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Fahrzeuge

- klein, daftr haufiges T
Fahren zwischen Warnemunde und Rostock

- zwischen Rostock und Warnemunde elektronisch gefuhrt
zum automatischen Fahren ohne Triebfahrzeugfuhrer im
Minutenabstand. (z.B. mit ETCS, LZB,...)

- immer mit Personal fur Fahrkartenverkauf,
Fahrkartenkontrolle, Information (Tourismus, Fahrplan,
Fahrpreise, Ortsauskunft, auch Englisch sprachig),
Prasenz gegen Vandalismus und als Triebfahrzeugfuhrer
bei Stérungen

- Video Uberwacht

- ebenerdige Einstiege ohne Treppe. Einstiegshdhe passend
zum vorhandenen 55 cm hohen Bahnsteig.

- Elektrozug zur besseren Energieausnutzung mit
Stromrickspeisung beim Bremsen

- kuppelbar fur langere Zugbildungen bei Fahrten ins
Umland, jedoch aus Kostengrinden wird auf
Wagenubergange verzichtet.

- groBzigige Mehrzweckraume an jedem Einstiegsbereich
far Mitnahme von Fahrradern, Kinderwagen, Rollstihle

- Anzahl: mindestens 24 Triebwagen

- automatische Zugabfertigung

- Sitze in Fernverkehrsqualitat fir Fahrten nach Hamburg
und Berlin Abends und Nachts zur Erweiterung des
Fernverkehrszugtaktes in Schwachlastzeiten

- denkbar ware der VT 650 als elektrischer Triebwagen (statt
Diesel getrieben)
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Strecke Warnemiinde - Rostock

- Ubertragung der Infrastruktur (Trasse, Bahnsteige) an S-
Bahnbetreiber

- Gleiswechselstellen in Lutten Klein und Bramow fur
eingleisigen 15 Minutenverkehr bei
Streckenwartungsarbeiten in den Abendstunden.

- mittiges Abstellgleis in Lichtenhagen fur zusatzliche Zluge
im Berufsverkehr zwischen Lichtenhagen und Rostock Hbf

- Beseitigung des Bahnubergangs in Warnemunde fur
durchgehenden fuhrerlosen Betrieb

- weitere Zige mussen sich dem S-Bahnverkehr
unterordnen, d.h. sie fahren lediglich mit einer
Geschwindigkeit von 40 km/h zwischen Rostock und
Warnemunde und sie mussen elektronisch gefuhrt werden
kdnnen.

Fahrplankonzept

- 4 - 6/8/10 Uhr alle 15 Minuten entsprechend Mo-Fr/Sa/So

- 6/8/10 - 21 Uhr alle 7/8 Minuten

- Zu den Spitzenzeiten fahren flexibel angepaBt an das
Verkehrsaufkommens weitere Triebwagen, auch an
Wochenenden.

- 21-24 Uhr alle 15 Minuten

- Bei Bedarf direkte AnschluBfahrten zu den Fernziigen zur
Minute 00 und 30, insbesondere bei Verspatung der
Fernzlge.

- In den Néachten Fr/Sa und Sa/So durchgangiger Betrieb alle
15 Minuten.

- Bei Verspatung einer S-Bahn aus Gustrow, Graal-Mdritz
oder Stralsund wird eine S-Bahn zur Regelzeit nach
Warnemunde eingesetzt. Der verspatete Zug Ubernimmt
dann eine spatere Regelfahrt oder fahrt zusatzlich.
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Linienplan
Warnemunde Graal-MUritz
Fahrterminal @
Friedrich-
Franz-
7,58 Bahnhof 60
Stralsund
(-Sassnitz)
30
C)——%—
Rovershagen

Bad Doberan Tessin

(-Wismar) (Schwaan-)

Gustrow

Fahrzeit ab Warnemiinde, 15/ Taktfolge in Minuten

Mindestbedarf: 13 Triebzlige
Bemerkung: Friedrich-Franz-Bahnhof erfordert bei diesem

Konzept keine zusatzlichen Triebwagen.

Personal

zur Abdeckung der Spitzenzeiten und flr unerwartet hohes
Verkehrsaufkommen ist es erforderlich, daB3 alle Personale
des S-Bahnbetreibers als Begleitung eines Triebzuges
diesen auch im Bedarfsfall steuern kébnnen.
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Vergleich zum heutigen Betrieb

- Reduziert den Energieverbrauch pro Person erheblich, da
die Kapazitaten besser an das Aufkommen angepaft
werden kdnnen und neue elektrische Zige in der Lage sind,
beim Bremsen Energie in das Stromnetz zurlckzuspeisen.

- Anzahl des Personals bleibt etwa gleich, da durch den
fuhrerlosen Betrieb nur noch ein statt zwei Personale
mitfahren.

- Betrieb auch in Schwachlastzeiten wird wirtschaftlich.

- hohe Investitionen durch neue Zige und ETCS-Steuerung

- der flexible Einsatz ermdglicht ein individuelles starkes
Verdichten der Zugfolge zu extremen Spitzenbelastungen
(z.B. 7 Uhr Spitze)

- Schwarzfahrerquote wird fast auf Null gesenki.

- durchgehender dichter Takt reduziert die Gesamtfahrzeiten
von Haus- zu Haustur erheblich.

- Takt wie gewohnt und wie StraBenbahntakt.

- Vandalismus durch Prasenz minimal.

- subjektives Sicherheitsgefuhl besser

Zugegeben: Dieses Konzept mag fur Deutschland utopisch
sein. Anderswo ist es Realitat, wie z.B. bei der Londoner
Docklandbahn. In Berlin fuhr die Magnetschwebebahn am
Potsdamer Platz danach. Aber wieso sollte fur Mecklenburg
nicht mal etwas 50 Jahre friher kommen?

Rostock, den 13.01.2002
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